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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einfihrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchflhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung uber die Larmkartierung” [3]. GemaRn 34. BImSchV
sind Larmaktionspléane flr alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelas-
tungen Uber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnigh: ermittelt wurden. Zustandig fir die
Aufstellung der Larmaktionsplane an HauptverkehrsstraBen sind die Kommunen.

Auf Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 13.07.2017 wurden wir von der Ge-
meinde Ingersheim beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu erarbeiten. Auf
Basis der Entwurfsfassungen vom 18.12.2018 und 28.01.2020 fand die Beteiligung
der Offentlichkeit sowie der Behdrden und Tréager 6ffentlicher Belange in der Zeit
vom 23.04.2019 bis 23.05.2019 bzw. vom 10.02.2020 bis 10.03.2020 statt. Die ein-
gegangenen Stellungnahmen wurden dabei im Rahmen der Larmaktionsplanung
aufbereitet und bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans beriicksichtigt.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaB § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Dariiber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzuftihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle finf Jahre sind Larmaktionspléne zu Uberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
* HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughédfen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte Stufe bezeichnet werden kann, werden weiterhin
die StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Giberprift, ob es Veranderungen bei der
Zahl der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind die mit den HauptverkehrsstraBBen ermittelten
Belastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommuna-
le Larmaktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestra-
Ben zu erganzen. Ebenso sollten auch larmrelevante StraBen mit taglich weniger als
8.200 Fahrzeugen einbezogen werden.
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2.3
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir HauptverkehrsstraBen sind in Baden-
Wiirttemberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige Behdrde fiir den
Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Ingersheim | Hindenburgplatz 10 | 74379 Ingersheim

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehdrden zustandig. Bezliglich des StraBenverkehrslarms
sind dies insbesondere die jeweiligen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrs-
behdrden.

.Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs.6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktions-
plénen durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Pléanen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen,
haben die zustdndigen Planungstréger dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.

§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigensténdige Rechtsgrundla-
ge fir die Anordnung von LarmminderungsmafBnahmen dar. Diese kénnen nur um-
gesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines
Larmaktionsplans prift die Fachbehérde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behor-
de rechtsfehlerfrei ausgelbt wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehérde zur Umset-
zung verpflichtet.” [4]

24
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurtei-
lungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung
der allgemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex Lnigut zur Bewertung
larminduzierter Schlafstérungen eingefiihrt.

Berechnungsgrundlagen fiir die Kartierung des StraBenverkehrslarms sowie der
Ermittlung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die
.Vorldufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straken (VBUS)* [5]
und die ,Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsiarm (VBEB)" [7].

Die VBUS [5] weicht in mehreren Punkten von den fiir den nationalen Verkehrs-
larmschutz geltenden ,Richtlinien fur den Ladrmschutz an Strallen (RLS-90)" [6] ab.
So lautet die Schwerverkehrsdefinition geman VBUS auf 3,5 Tonnen zuldssige Ge-
samtmasse, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entféllt nach VBUS [5]
der Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungsléarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, so-
wie von Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitdtsnaher Be-
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troffenenzahlen wurden die im Jahre 2020 gemeldeten Bewohnerzahlen adress-
genau den jeweiligen Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der
VBEB [7] statistisch auf die Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das Mi-
nisterium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 29. Oktober 2018 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fir alle kartieten Gebiete aufzustellen, in denen
die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind geman
§4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BiImSchV) Be-
reiche mit Larmpegeln Uber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnight" [4].

Wissenschaftliche Beitrdge zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem
um 20 % erhohten Risiko fiir Herzinfarkte aus [9]. In einem Schreiben vom 10. Sep-
tember 2014 unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-
Wirttemberg, Dr. Gisela Splett, die diesbeziigliche Zielsetzung der Larmaktionspla-
nung, Larmbetroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von Uber
65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht nach Méglichkeit zu vermeiden, um
larmbedingte gesundheitliche Risiken zu verringern [10]. Auch das MVI schreibt,
dass mit der Larmaktionsplanung darauf hinzuwirken ist, dass die Werte 65 dB(A)
Loen und 55 dB(A) Lnight nach Mdglichkeit unterschritten werden [4].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen lber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts [4] aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsgefahrdung wird
in der wissenschaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [9].

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz
3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BiImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV gere-
gelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaBig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung lber eine verkehrsbe-
schrankende MaBnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Fur
die Ermessensausiibung sind insbesondere die Bestimmungen fur straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV [11]) heranzuziehen. Der Kooperationserlass [4] weist darauf hin,
dass ,bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung zu beriick-
sichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen" (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Anzufiihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (L&rmsanie-
rung, [13]) anlehnen. So geht u. a. aus der FuBnote zu den Richtwerten der Larm-
schutz-Richtlinien StV [11] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fur die Larm-
sanierung an BundesfernstraBen entsprechen. Seit Bekanntmachung der L&rm-
schutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslosewerte der Larmsanierung an Bun-
desfernstraBen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie per Schreiben des
Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [13] fir Wohn- und
Mischgebiete an LandesstraBen in Baden-Wiirttemberg um 2 dB(A) und per Schrei-
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ben vom 25.08.2020 [14] um 1 dB(A) abgesenkt. Eine Wiederangleichung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Auslésewerte der Larmsanierung
an bestehenden StraBen, wie bereits in einem Schreiben des Ministeriums fir Ver-
kehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [15] angeregt, ist bislang nicht erfolgt. Der
Beschluss fur eine dementsprechende Prifung der Larmschutz-Richtlinien StV ist
im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz erfolgt.

Des Weiteren heiB3t es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze
des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. MaBgeblich ist vielmehr, ob die L&rmbeeintrdchtigung
jenseits dessen liegt, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss” [11].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwagung sind somit
Auswirkungen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den
Verbesserungspotentialen der Larmminderung zu prifen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Ingersheim im Landkreis Ludwigsburg befindet sich ca. 20 km nérd-
lich von Stuttgart. Zum 10.01.2020 lebten 6.074 Einwohner in der Gemeinde.

Ingersheim grenzt im Norden der Gemarkung an die Gemeinden Hessigheim, im
Nordosten an Mundelsheim, im Osten an Pleidelsheim, sowie die Stédte Freiberg
am Neckar im Siiden, Bietigheim-Bissingen im Westen und Besigheim im Nordwes-
ten.

Die LandesstraBe L 1125 erschlieBt Ingersheim im Osten vom Pleidelsheim kom-
mend und verlauft als Pleidelsheimer StraBe, Tiefengasse und Bietigheimer StraBe
Richtung Westen Die LandesstraBe L 1113 erschlieBt Ingersheim von Freiberg am
Neckar kommend und verlauft als Ludwigsburger StraBe und Besigheimer StraB3e
Richtung Norden. Die KreisstraBe K 1618 verlauft als Kleiningersheimer Stra3e und
Strale ,Pflaster” in GroRingersheim und als GroRingersheimer Stralle, Husarenhof-
straBe und SchreyerhofstraBe in Kleiningersheim in Richtung Hessigheim.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die in der Larmkartierung des StraBenverkehrs zu Grunde gelegten innerdrtlichen
Verkehrskennwerte basieren auf Verkehrsuntersuchungen aus dem Jahre 2013 [16]
sowie aus dem Jahre 2017 [17]. Flr die StraBen auBerhalb der Gemeinde wurden
die automatische StraBenverkehrszahlungen des Landes Baden-Wirttemberg aus
dem Jahre 2015 herangezogen.

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt eine Ubersicht iiber die Belastungen wesentlicher
StraBenquerschnitte. Eine grafische Ubersicht des fiir die Larmaktionsplanung be-
rlicksichtigten StraBennetzes ist in Abbildung 1 dargestellt.

Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte.

StraBe DTV an

alle Tage

Kfz/24 h [%]

L 1125 - Pleidelsheimer

StraBe 12.600 - 13.550 6,1 88-923 68-7.2

L 1125 - Tiefengasse 12.850 - 13.200 6,1 8,1-83 6,2-6,4

L 1125 — Bietigheimer Stra-

Be (Ludwigsburger StralBe 11.800 - 13.200 6,1 8,1-86 6,2—-6,7

bis Hindenburgplatz)

L 1125 — Bietigheimer Stra-

Be (westl. Ludwigsburger 15.050 6,1 6,7 5,2

Stral3e)

L 1113 — Ludwigsburger _ g B

StraBe 10.750-11.200 59 8,0-55 105-111
BS Ingenieure Ludwigsburg Sene 8 von 31

5919 | Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim | 10. Dezember 2020



StraBe DTV, 1o 1age an
Kfz/24 h [%]
L 1113 — Besigheimer
StraBe 6.000 - 9.950 6,4 1,9-43 06-1,3
K 1618 — Pflaster
(stdlich ForststraBe) 4.000 5.8 126 10,6
K 1618 — Pflaster
(nérdlich ForststraBe) el i 14,0 i
K1618 — GroBingersheimer
StraBe/Husarenhof- 3.850 59 14,0 11,8
straBe/SchreyerhofstralBe
NeckarstralBe 2.700 59 53 4,5
SeestraBe 1.250 59 7,2 6,1
UhlandstraBe 2.700 59 53 4,5
Forststralie 3.450 6,5 1,1 0,3
Es bedeuten:
DTVaie Tage = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (liber alle Tage des Jahres)
ay = Nachtanteil
pr= Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags
PN = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts
Kleiningersheim
| K 1618

L 1113 |

GroBingersheim

L 1125

— L 1125

(L1113

Abbildung 1: StraBennetz Larmkartierung

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 9 von 31
5919 | Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim | 10. Dezember 2020



PLANE
ANHANG

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrsldarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 5919-01a/b bis 5919-02a/b), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsitua-
tion vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (5919-03a/b bis 5919-04a/b),
die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Geb&udefassaden erlauben.
In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Geb&aude, deren lauteste
Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um ge-
sundheitsgefahrdende Auswirkungen des StraBenverkehrsldarms bei den Anwohnern
zu mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des
Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten
bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Auslésewerte) unter-
schritten werden, um Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das
MVI in seinem Schreiben an die Stadte und Gemeinden des Landes Baden-
Wirttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [18].

Beurteilungspegel von L.r>65 dB(A) im Tagzeitraum und L.y > 55 dB(A) im Nacht-
zeitraum nach RLS-90 [6] wurden an Gebduden entlang der innerértlichen Haupt-
verkehrsstraBen in GroB- und Kleiningersheim ermittelt. Die lautesten Pegel
(tags/nachts > 70/60 dB(A)) werden dabei vorrangig an der L 1125 (Pleidelsheimer
StraBe, der Tiefengasse und der Bietigheimer Straf3e) erreicht. Die Beurteilungspe-
gel tags/nachts > 65/55 dB(A) werden darliber hinaus an schiitzenswerter Bebau-
ung entlang der L 1113 (Ludwigsburger StraBe und Besigheimer Straf3e) sowie der
K 1618 (Pflaster, GroBingersheimer StraBe, HusarenhofstraBe und Schreyerhof-
straBe) ermittelt. MaBgeblich fir die Hohe der Larmpegel erscheint dabei nicht nur
das Verkehrsaufkommen des jeweiligen StraBenabschnitts. Als ausschlaggebend
erweisen sich zudem Faktoren wie eine dichte, Mehrfachreflexionen beginstigende
Bebauungssituation und sowie ein hoher Schwerverkehrsanteil.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5919-01a/b bis 5919-04a/b aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel > 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefiihrt.

In Tabelle 2 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Ingersheim welchen
durch den Straf3enverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Einwoh-
ner eines Hauses wurden dabei geman VBEB [7] auf die Fassadenabschnitte des
jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind die den Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 2: Einwohner nach Pegelbereichen

Pegelbereich Einwohner |
dB(A) Loen (24h) Ln (Nacht)
50 - 55 565 334
55-60 393 192
60 — 65 338 24
65-70 202 -
> 70 29

Der durchgefiihrten Larmkartierung zufolge sind 231 Bewohner der Gemeinde 24-
Stunden-Mittelungspegeln von Loen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 29 Bewohner
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sind gar von dauerhaften Pegeln von (ber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind
216 Personen Pegeln oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von
Ln55 dB(A) ausgesetzt. 24 sind von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln
von 60 dB(A) und mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift ,VBEB" [7] die Anwohner auf die Fassa-
denabschnitte des jeweiligen Wohngeb&udes verteilt werden (siehe Tabelle 2), wer-
den bei der Bewertung Uber die RLS-90 [6] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem
Jahre 2020 fir die schiitzenswerten Geb&ude herangezogen. Insgesamt ergeben
sich, wie in Kapitel 2.4 dargelegt, bei den Berechnungen nach RLS-90 [6] aufgrund
der unterschiedlichen Verfahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffen-
heiten. Die VBUS [5] weicht in mehreren Punkten von den fir den nationalen Ver-
kehrslarmschutz geltenden ,Richtlinien fir den La&rmschutz an Stralen (RLS-90)" [6]
ab. So lautet die Schwerverkehrsdefinition geman VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige
Gesamtmasse, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entféllt nach
VBUS [5] der Zuschlag fiir die erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanla-
gen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
Méglichkeiten aufgezeigt, die eine Larmminderung entlang der betrachteten Stra3en
bewirken kdnnen.

Planaufstellende Behdrde fiir den Larmaktionsplan ist die Gemeinde. Die Gemeinde
legt somit die Beurteilungskriterien fest und entscheidet grundsétzlich und inhaltlich
iber die Realisierung von LarmminderungsmaBnahmen. Diesen Entscheidungen
muss eine ,ermessensfehlerfreie Abwagung” vorausgehen. Die Abwégung korreliert
mit der Héhe der Immissionspegel und muss andererseits u.a. Belange des OPNV,
der Verkehrssicherheit sowie der verkehrlichen Funktion einer StraBe bericksichti-
gen.

4.1
Realisierte LirmminderungsmaBnahmen

In der Vergangenheit wurden bereits MaBnahmen ergriffen, die die Larmbelastung
der Anwohner entlang der HauptverkehrsstraBen mindern. Im Zuge von Luftreinhal-
temaBnahmen wurde auf der LandesstraBe L 1125 zwischen dem Knotenpunkt
Ludwigsburger StraBe/Besigheimer StraBe/Bietigheimer StraBe bis zur Einmindung
Mihlweg eine Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 ange-
ordnet. Zudem wurde ein Lkw — Durchfahrtsverbot eingefiihrt sowie ein Zuschuss-
programm flir den Einbau von Larmschutzfenstern zwischen 2002 bis 2005 umge-
setzt.

4.2
Festgelegte LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten
LarmminderungsmaBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in
den ermittelten Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich
hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gege-
ben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte tber-
schritten, haben die Larmbetroffenen regelméfBig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung (iber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH Ba-
den-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33) [4]. Fir die Ermessensausiibung sind
insbesondere die Bestimmungen fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (L&rmschutz-Richtlinien-StV [11]) heranzuziehen.
Der Kooperationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensausiibung im
Rahmen der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen ist, dass nach der Larmwir-
kungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesund-
heitskritischen Bereich liegen“ (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).
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4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschriankungen: Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der GréBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 2: Lairmminderungspotenzial von Tempo 30

-2dB bis -3dB
Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [19]

Insbesondere nachts, wenn die La&rmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahr-

ten resultiert, kommt darliber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis 6 dB(A)

niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen
und Schlafstérungen nach Maglichkeit zu vermeiden [20].

In Anbetracht der vielfdltigen Storeinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbe-
reich kann durch die Herabsetzung der zuldssigen H&chstgeschwindigkeit oftmals
auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 3 ver-
deutlicht, erwéchst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 3: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Im Einwirkungsbereich der L 1125 (Bietigheimer StraBe, Tiefengasse und Pleidels-
heimer StraB3e), der L 1113 (Besigheimer StraBe und Ludwigsburger Stral3e) sowie
der K 1618 (Pflaster, GroBingersheimer Straf3e, HusarenhofstraBe und Schreyer-
hofstraBe) in GroB3- und Kleiningersheim werden an schitzenswerten Gebduden die
Pegelwerte von L.t > 65 dB(A) im Tagzeitraum bzw. L.n > 55 dB(A) im Nachtzeit-
raum flachendeckend Uberschritten.

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwégung sind auch Auswirkun-
gen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Ver-
besserungspotentialen der Larmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall
zu prifen. Auf diese Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen:

Nachfolgende MaBnahmen werden somit basierend auf den ermittelten Beurtei-
lungspegeln festgelegt:

GroBingersheim
MaBnahme M1: Pleidelsheimer StraBe
Erweiterung der bestehenden ganztdgigen Tempo 30-Regelung im Bereich der Plei-

delsheimer StraBe auf dem Streckenabschnitt zwischen der Einmindung Mihlweg
bis Hohe Geb&ude Pleidelsheimer StraBe 23/1.

In Tabelle 3 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-
ner in den betroffenen Gebauden differenziert fiir den MaBnahmenbereich 1 aufge-
fOhrt:

MaRnahmenbereich M1: Pleidelsheimer StraBe

LrT > 65 dB(A)

LrT > 70 dB(A)

LrN > 55 dB(A)

LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebéaude 15 8 17 9
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 58 27 84 28

nen Gebauden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich 1
Es bedeuten:

Lrr: Beurteilungspegel tags
L~: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im MaBRnahmenbereich 1 wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten eine ganztégige Geschwindigkeitsreduzierung fir die Pleidels-
heimer StraBe (L 1125) auf Tempo 30 festgelegt.

Die Linie 567 verkehrt auf der LandesstraBe L 1125 im Gemarkungsbereich von
Grofingersheim. Auf einer zusétzlichen Streckenlange Tempo 30 von ca. 150 m
ergibt sich aufgrund der MaBnahmen ein rechnerischer maximaler Fahrzeitverlust
von ca. 7 bis 8 Sekunden unter der Voraussetzung, dass im Bereich der Ortsdurch-
fahrt die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren
werden.

Die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die
Anordnung von Tempo 30 auf VerkehrsstraBen Probleme bei den Umldufen der
Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen
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wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht
oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrpléane in
der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres
Geschwindigkeitsniveau abgestimmt [23]. Des Weiteren ist in innerstadtischen
Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der
infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Als Richtwert kann das Ergebnis
eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf
30 km/h ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [23]. Auf
dieser Grundlage ergibt sich fur den MaBnahmenbereich M1 ein Fahrzeitverlust von
3 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen
Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBganger-
querungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass
sich die Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h
kirzer ausfallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Dariiber hin-
aus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei
niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrneh-
men und somit friiher reagieren kdnnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwéagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung im MaBnahmenbereich 1 in Betracht gezogen. Da jedoch
viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) ver-
bleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags
und somit eine groBtmdgliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MaBnahmenbereich 1 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grétmogliche splrbare Pegelminde-
rung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von
L.7/L:n > 65 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionspldne kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevélkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBnahmen [24].
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Da in der Ortsdurchfahrt L 1125 bereits in einem langen Streckenabschnitt (zwi-
schen Knotenpunkt L 1113/L 1125 und Einmiindung Muhlweg) Tempo 30 ganztags
eingeflihrt wurde ist anzunehmen, dass die Akzeptanz beim Verkehrsteilnehmer
gegeben ist. Zur Verbesserung der Larmsituation und Vermeidung von haufigen
Geschwindigkeitswechseln sind daher einheitliche Geschwindigkeitsregelungen zu
begriiBen.

MaBnahme M2: Besigheimer Strae/Ludwigsburger Stral3e

Einflihrung einer ganztagigen Tempo 30-Regelung im Bereich der Besigheimer
StraBe/Ludwigsburger StraBe auf dem Streckenabschnitt zwischen der Einmindung
MarktstraBBe bis Hohe Gebdude KehrbachstralBe 6.

In Tabelle 4 sind die betroffenen Gebdude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-
ner in den betroffenen Gebauden differenziert flir den MaBnahmenbereich 2 aufge-
flhrt:

MaBnahmenbereich M2: Besigheimer Strae/Ludwigsburger StraBe

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebéaude 19 3 22 1

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 155 10 230 2
nen Gebauden

Tabelle 4: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich 2

OPNV

Im MaBnahmenbereich 2 wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung fiir die Besighei-
mer und Ludwigsburger StraBe (L 1113) auf Tempo 30 festgelegt.

Die Linien 444 und 446 verkehren auf der LandesstraBe L 1113 im Gemarkungsbe-
reich von GroBingersheim. Auf einer zusétzlichen Streckenlange Tempo 30 von ca.
300 m im Bereich der Ludwigsburger StraBe ergibt sich aufgrund der MaBnahmen
ein rechnerischer maximaler Fahrzeitverlust von ca. 14 bis 15 Sekunden unter der
Voraussetzung, dass im MaBnahmenbereich die zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten vom Verkehrsteilnehmer gefahren werden. Es ist anzunehmen, dass die Ver-
kehrsteilnehmer im Bereich des signalisierten Knotenpunktes der L 1125/L 1113 nur
teilweise Tempo 50 im Bestand erreichen.

Auf Grundlage des Pilotversuchs [23] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100
Meter) ergibt sich flr die Buslinien 444 und 446 bei einer Streckenlange von 300 m
im MaBnahmenbereich M2 ein Fahrzeitverlust von 6 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBgénger-
guerungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass
sich die Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h
kirzer ausfallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darlber hin-
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aus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei
niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrneh-
men und somit friiher reagieren kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwéagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung im MaBnahmenbereich 2 in Betracht gezogen. Da jedoch
viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) ver-
bleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags
und somit eine gréBtmaogliche spirbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MaBnahmenbereich 2 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréBtmdgliche spirbare Pegelminde-
rung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von
L. 1/L.n> 65 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevélkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen MafBnahmen [24].

Da in der Ortsdurchfahrt L 1125 bereits Tempo 30 ganztags eingefiihrt wurde und
im Bereich des signalisierten Knotenpunktes der L 1125/L 1113 nur teilweise Tempo
50 im Bestand erreicht wird, ist anzunehmen, dass die Akzeptanz beim Verkehrs-
teilnehmer bereits gegeben ist. Zur Verbesserung der Larmsituation und Vermei-
dung von haufigen Geschwindigkeitswechseln sind daher einheitliche Geschwindig-
keitsregelungen zu begriiBen.
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MaBnahme M3: Pflaster/Kleiningersheimer StraBe

Einflhrung einer ganztigigen Tempo 30-Regelung im Bereich der StraBe Pflas-
ter/Kleiningersheimer StraBBe auf dem Streckenabschnitt zwischen der Pleidelshei-
mer StraBBe bis Hohe Gebdude EnzstraBe 24/3. Auf Grundlage der Rickmeldungen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der MaBnahmenbereich bis Hohe des nérd-
lichsten schiitzenswerten Gebaudes ,Enzstralle 24/3" erweitert. Die Ausdehnung
der Geschwindigkeitsregelung begriindet sich darauf, dass die Verkehrsteilnehmer
den Abbremsvorgang haufig erst in Héhe des beschréankenden Verkehrsschildes
einleiten bzw. den Beschleunigungsvorgang noch vor dem Verkehrszeichen starten,
welches eine Geschwindigkeitsbeschrankung aufhebt. Die Verdnderung der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit flihrt zu zusatzlichen Brems- und Beschleunigungsge-
rauschen. Am Beginn und Ende der Beschridnkung ergeben sich damit erhdhte
Larmbelastungen. Die schiitzenswerten Gebaude sollen daher auBerhalb der
Brems- bzw. Beschleunigungsbereiche liegen.

In Tabelle 5 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-
ner in den betroffenen Gebauden differenziert fir die fiir den MaBnahmenbereich 3
aufgefihrt:

MaBnahmenbereich M3: Pflaster/Kleiningersheimer StraBBe

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene Gebaude 32 15 32 15
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 119 34 119 34
nen Geb&uden

Tabelle 5: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich 3

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz
3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV gere-
gelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmanig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung lber eine verkehrsbe-
schrankende MaBnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Fur
die Flachen entlang der StraBe Pflaster und Kleiningersheimer StraB3e sind Allge-
meine Wohngebiete bzw. Misch-/Kerngebiete im Flachennutzungsplan aufgefiihrt.
In § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV sind fiir Allgemeine Wohngebiete Immissionsgrenz-
werte tags/nachts von 59/49 dB(A) bzw. flir Misch-/Kerngebiete von 64/54 dB(A)
definiert. Diese Pegelwerte werden flachendeckend im MaBnahmenbereich 3 er-
reicht. Die Gemeinde Ingersheim strebt ergdnzend zu den bereits bestehenden
Tempo 30-Regelungen bzw. im Rahmen der im vorliegenden L&rmaktionsplan fest-
gelegten Tempo 30-MaBnahmen aus Larmschutz- und Konsistenzgriinden auch
eine ganztagige Tempo 30-Regelung fir den Bereich der K 1618 an.

OPNV

Im MaBnahmenbereich 3 wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten eine ganztdgige Geschwindigkeitsreduzierung fir die StraBe
Pflaster und Kleiningersheimer Straf3e (K 1618) zwischen der Pleidelsheimer StraBe
bis Hohe Gebaude EnzstraBe 24/3 auf Tempo 30 festgelegt.
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Die Linie 446 verkehrt auf der KreisstraBe K 1618 im Gemarkungsbereich von Grof3-
ingersheim. Auf einer zuséatzlichen Streckenldange Tempo 30 von ca. 1.100 m flr die
Buslinie 446 ergibt sich aufgrund der MaBBnahmen ein rechnerischer maximaler
Fahrzeitverlust von 53 Sekunden unter der Voraussetzung, dass im MaBnahmenbe-
reich die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren
werden. Bei der Streckenldnge wurde der Linienverlauf sowohl nach Kleiningers-
heim als auch von Kleiningersheim kommend beriicksichtigt.

Aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten, der Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand,
der Bushaltestellen sowie durch den vorhandenen Kreisverkehrsplatz in der StraBe
,Pflaster” (K 1618) ist bereits in der Bestandssituation davon auszugehen, dass Li-
nienbusse i.d.R. nur teilweise die zulassigen 50 km/h erreichen. Auf Grundlage des
Pilotversuchs [23] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter) ergibt sich fiir die
Buslinie 446 im MaBnahmenbereich M3 ein Fahrzeitverlust von 22 Sekunden.

Da die Buslinie 444 nur einmal im Nachtzeitraum (Montag bis Freitag) im MaRnah-
menbereich verkehrt, wurde diese nicht weiter in der Abwégung berlicksichtigt.

Verkehrsverlagerungen
Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBganger-
guerungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass
sich die Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h
kirzer ausfallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hin-
aus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteiinehmer bei
niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrneh-
men und somit friiher reagieren kdnnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kiirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung im MaBnahmenbereich 3 in Betracht gezogen. Da jedoch
viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) ver-
bleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags
und somit eine gréBtmogliche spirbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBBnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MaBnahmenbereich 3 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréBtmaogliche spiirbare Pegelminde-
rung angestrebt. Mit der L&rmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von
L. 7/L:n> 65 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten.
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Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionspléne kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevolkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBBnahmen [24].

Aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten, der Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand
sowie durch den vorhandenen Kreisverkehrsplatz in der Stralle ,Pflaster* (K 1618)
ist bereits in der Bestandssituation davon auszugehen, dass Verkehrsteilnehmer nur
teilweise Tempo 50 im Bestand erreichen.

Die nachfolgende Abbildung 4 zeigt sowohl die bestehenden Tempo 30-Regelungen
(griin) als auch den genannten Erweiterungsbereich (rot) in GroBingersheim.
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Abbildung 4: MaBnahmenbereiche GroBingersheim

Kleiningersheim
MaBnahme M4: GroBingersheimer StraBe/HusarenhofstraBe/Schreyerhofstraie

Als straBenverkehrsrechtliche MaBnahme wird fiir Kleiningersheim ebenfalls eine
Erweiterung der bereits bestehenden Tempo 30-Regelungen ganztags im Bereich
der K 1618 (GroBingersheimer StraBe, HusarenhofstraBe und SchreyerhofstraBe)
im Abschnitt zwischen Héhe Gebaude ,In den Linden 4" bis zur Einmiindung Hes-
sigheimer StraBe vorgeschlagen.

In Tabelle 6 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-
ner in den betroffenen Gebauden differenziert fiir den MaBnahmenbereich 4 aufge-
flhrt:
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MaBnahmenbereich M4: GroBingersheimer StraBe/Husarenhofstrae/Schreyerhof-
stral3e

LT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Geb&ude 17 0 20 0

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 57 0 65 0
nen Gebauden

Tabelle 6: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich 4

Wie vorrangig erlautert orientiert sich die Rechtsprechung hinsichtlich der Frage, ob
gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Fir die Flachen entlang der
GroBingersheimer StraBe, HusarenhofstraBe und SchreyerhofstraBe sind Allgemei-
ne Wohngebiete bzw. Misch-/Kerngebiete im Flachennutzungsplan aufgefiihrt. In
§ 2 Abs. 1 der 16. BimSchV sind fir Aligemeine Wohngebiete Immissionsgrenzwer-
te tags/nachts von 59/49 dB(A) bzw. fir Misch-/Kerngebiete von 64/54 dB(A) defi-
niert. Diese Pegelwerte werden flichendeckend im MafBnahmenbereich 4 erreicht.
Die Gemeinde Ingersheim strebt ergdnzend zu den bereits bestehenden Tempo 30-
Regelungen bzw. im Rahmen der im vorliegenden L&rmaktionsplan festgelegten
Tempo 30-MaBnahmen aus Larmschutz- und Konsistenzgriinden auch eine ganzté-
gige Tempo 30-Regelung flr den Bereich der K 1618 an.

OPNV

Im MaBnahmenbereich 4 wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten eine ganztdgige Geschwindigkeitsreduzierung fiir die Kreisstra-
Be K 1618 (GroBingersheimer StraBe, HusarenhofstraBe und SchreyerhofstraB3e) im
Abschnitt zwischen Hoéhe Geb&ude ,In den Linden 4" bis zur Einmiindung Hessig-
heimer Straf3e auf Tempo 30 festgelegt.

Die Linie 446 verkehrt auf der KreisstraBe K 1618 im MaBnahmenbereich 4 in Klei-
ningersheim. Auf einer zusatzlichen Streckenldnge Tempo 30 von ca. 1.050 m fir
die Buslinie 446 ergibt sich aufgrund der MaBnahmen ein rechnerischer maximaler
Fahrzeitverlust von ca. 51 Sekunden unter der Voraussetzung, dass im MafBnah-
menbereich die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer ge-
fahren werden. Bei der Streckenléange wurde der Linienverlauf sowohl nach Kleinin-
gersheim als auch von Kleiningersheim kommend (bis Haltestelle BlumenstrafBe)
berlicksichtigt. Die bestehenden streckenabschnittsbezogenen Tempo 30-Regel-
ungen wurden hierbei berlicksichtigt. Es ist anzunehmen, dass die Verkehrsteil-
nehmer aufgrund des Kurvenbereichs GrofBingersheimer StraBe/HusarenhofstraBe
sowie der Bushaltestellen im MaBnahmenbereich nur teilweise Tempo 50 im Be-
stand erreichen.

Auf Grundlage des Pilotversuchs [23] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100
Meter) ergibt sich fur die Buslinie 446 im MaBnahmenbereich M3 ein Fahrzeitverlust
von 22 Sekunden.

Da die Buslinie 444 nur einmal im Nachtzeitraum (Montag bis Freitag) im MaBnah-
menbereich verkehrt, wurde diese nicht weiter in der Abwéagung berlicksichtigt.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 21 von 31
5919 | Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim | 10. Dezember 2020



Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBganger-
qguerungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass
sich die Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h
kirzer ausfallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Dariber hin-
aus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei
niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrneh-
men und somit friher reagieren kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung im MaRnahmenbereich 4 in Betracht gezogen. Da jedoch
viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) ver-
bleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags
und somit eine groBtmaogliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwégung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MaBnahmenbereich 4 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/
nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréBtmdgliche splrbare Pegelminderung
angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von
L./L.n> 65 dB(A) nach Méglichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevolkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBnahmen [24].

Da im Bereich der K 1618 bereits streckenabschnittsbezogen Tempo 30 ganztags
eingeflihrt wurde ist anzunehmen, dass die Akzeptanz beim Verkehrsteilnehmer
gegeben ist. Zur Verbesserung der Larmsituation und Vermeidung von héaufigen
Geschwindigkeitswechseln sind daher einheitliche Geschwindigkeitsregelungen zu
begruBen.

Die nachfolgende Abbildung 5 zeigt sowohl die bestehenden Tempo 30-Regelungen
(griin) als auch den genannten Erweiterungsbereich (rot) in Kleiningersheim.
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Abbildung 5: MaBnahmenbereich Kleiningersheim

Abwagungsergebnis Tempo 30 ganztags

Im Zuge der MaBnahmenabwagungen sind die Anregungen aus der Offentlichkeits-
beteiligung miteingeflossen. Die Auswirkungen der straBenverkehrsrechtlichen MaB-
nahmen auf die weiteren Aspekte des Verkehrs sind entsprechend abgewogen wor-
den.

Auf Grundlage des Pilotversuchs [23] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100
Meter) ergeben sich fir die vorrangig benannten Streckenabschnitte unter Beriick-
sichtigung der Buslinienverldufe zusammenfassend folgende Fahrzeitverluste fiir
den OPNV:

i i i
444 450 9
446 2.450 49
567 150 3

Tabelle 7: Ubersicht Fahrzeitverluste Buslinien

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung
infolge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Flr die
Buslinien 444 und 567 ergeben sich somit keine negativen Auswirkungen auf den
Busverkehr.
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Fur die Buslinie 446 ergibt sich bei einer zusétzlichen Streckenldnge Tempo 30 von
2.450 m ein Fahrzeitverlust von 49 Sekunden. In der Realitat ist davon auszugehen,
dass bereits im Bestand niedrige Héchstgeschwindigkeiten als die maximal zulassi-
gen 50 km/h vom Verkehrsteilnehmer gefahren werden, da sich Bushaltestellen,
Lichtsignalanlagen, mehreren Kurvenbereiche und ein Kreisverkehrsplatz in den
MaBnahmenbereichen befinden. Darlber hinaus ist aufgrund der geringen Fahr-
bahnbreiten sowie Parkmdéglichkeiten am Fahrbahnrand in der Strale ,Pflaster”
(K 1618) bereits in der Bestandssituation davon auszugehen, dass Linienbusse
i.d.R. nur teilweise die zulassigen 50 km/h erreichen.

In Bereichen der L 1125 und K 1618 wurde bereits in der Vergangenheit strecken-
abschnittsbezogen Tempo 30 ganztags umgesetzt. Zur Vermeidung von haufigen
Geschwindigkeitswechseln (Beschleunigungs- und Abbremsvorgénge) sowie aus
Akzeptanzgrinden wird im Rahmen des vorliegenden Lé&rmaktionsplans die
Umsetzung von Tempo 30 ganztags angestrebt. Im Hinblick auf die vorliegenden
Pegel sowie der hohen Anzahl von Betroffenen, bitten wir die zustandigen
StraBenverkehrsbehdrden fir die ausgefiihrten Abschnitte in GroB- und Kleinin-
gersheim um Zustimmung der im Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen.

4.2.2 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [13] wurde durch das Ministerium fir Verkehr
und Infrastruktur eine erneute Absenkung der Ausldosewerte fir die Lédrmsanierung
an Landesstra3en in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Bau-
lasttragern wird empfohlen, diese Absenkung der Ausldsewerte fiir die Larmsanie-
rung flr StraBen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslésewerte der
Larmsanierung flr BundesfernstraBen wurden jingst zum August 2020 nochmals
um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 [14] hat das MVI die Ausldse-
werte fir die Larmsanierung an Straf3en in der Baulast des Landes an die neuen
Auslésewerte an Bundesfernstra3en angeglichen.

MaBnahmen zur Larmsanierung an Bundesfern-, Landes-, Kreis- oder Gemein-
destraBen kommen demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der
Beurteilungspegel einen der folgenden Auslésewerte (ibersteigt:

MaRBnahmen zur Ld&rmsanierung an Landes-, Kreis- oder Gemeindestra3en kommen
demnach in Baden-Wirttemberg kilinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel
einen der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim regt an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die Durchflihrbarkeit von LarmsanierungsmafBnahmen prifen zu lassen.
Neben einer unter bestimmten Voraussetzungen méglichen Bezuschussung passi-
ver LarmschutzmaBnahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau l&rmmindern-
der StraBenbeldge eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfeh-
lungen zum Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
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nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhal-
tungsmaBnahmen als zu bevorzugende Mdoglichkeit der Larmsanierung [25]
(vgl. 4.3.1).

Im Rahmen der Bearbeitung des Larmaktionsplans wurde bekannt, dass im Zuge
der anstehenden Sanierung der LandesstraBe L 1125 ein larmmindernder Fahr-
bahnbelag (voraussichtlich im Jahre 2021) eingebaut werden soll. Fir die Immissi-
onsberechnungen wurde der Analyse-Zustand ohne larmmindernden Fahrbahnbe-
lag berticksichtigt. Im Verlauf der Bearbeitung der vorliegenden Untersuchung war
noch nicht bekannt, welcher Belag im vorgeschlagenen MaBnahmenbereich der
Pleidelsheimer Straf3e verbaut werden soll. Es ist jedoch erfahrungsgeman davon
auszugehen, dass bei innerértlichen StraBen eine Oberflaéchenkorrektur von Dsio = -
2 dB(A) anzusetzen ist.

Auch unter Beriicksichtigung der daraus resultierenden niedrigeren Beurteilungspe-
gel bei den unter Tabelle 4 aufgefiihrten Gebauden liegt immer noch eine hohe An-
zahl an betroffenen Einwohnern vor, die Pegeln von L.r>65dB(A) und
L.n> 55 dB(A) ausgesetzt sind. Es wird daher empfohlen, ergédnzend zu der anste-
henden Fahrbahnsanierung, auch die vorgeschlagene Erweiterung der Tempo 30-
Regelung in der Pleidelsheimer StraBe bis Hohe Gebaude Pleidelsheimer StraBe
23/1 umzusetzen.

4.3
Weitere MaBBnahmen

4.3.1 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerdusche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerdusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerduschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kdénnen nicht Gegenstand einer kommunalen L&rmaktionsplanung sein.
Grundsétzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbeldge, in welchem MaRe diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Ladrmentwicklung und
insbesondere bezlglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Storwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelméBig zu Uberpriifen
und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmafBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtab-
deckungen, die_ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende
Schlagen beim Uberfahren wirksam verhindern kdnnen.

Auch durch Verdnderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit LArmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
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Fahrbahnbelage unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbeldge (,Flusterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbst-
reinigung der Beldge nur flir anbaufreie, autobahnahnliche StraBen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auBBerorts
— larmarme oder larmoptimierte Beldge (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz.
Auch bei innerértlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei
eine larmmindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden kann. Per Schreiben
vom 17. Juli 2015 hat das Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur eine Handlungs-
empfehlung fiir den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbe-
reich verdffentlicht [25]. Demnach ,ist der Einsatz von l&rmmindernden Asphalt-
deckschichten neben dem Bau von Larmschutzwénden oder -wéllen eine wichtige
Méglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben. Liegen erhebliche Uberschreitungen
der Larmsanierungsauslésewerte vor und sind aktive oder passive MaBnahmen
nicht méglich oder unwirtschatftlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g.
larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministeri-
um beantragt werden [25].

Im Zuge kiinftig anstehender ErhaltungsmaBnahmen ist ferner grundsatzlich zu pra-
fen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die Auslo-
sewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larmmindern-
der Asphaltdeckschichten als bevorzugte MaBnahme zur Larmminderung [25].

Der Larmaktionsplan begrii3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbeldge, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilot-
strecken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liege-
dauer sowie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des
SMA LA hin.

4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstralen tragt somit zur Larm-
minderung bei. Geschwindigkeitsiiberwachungen mit ,Blitzern" wiederum kénnen
die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu beriicksichtigen sind. Stationére
Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunéchst nur
einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt
sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver* Effekt durch Beschleunigen nach
Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer entsprechenden
Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch fladchenbezogene Wirkung erwartet
werden. Darlber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wirkung gerade in
Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachléssigender Bedeutung.
Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hingegen — eine gewisse
Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvorhersehbarkeit einen
eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitdt von Geschwindigkeits-
Uberwachungen zu erhéhen. Dazu sollen zusétzliche stationdre Geschwindigkeits-
Gberwachungsanlagen in Ingersheim eingerichtet werden.

Eine weitere hilfreiche MaRnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abh&ngigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
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symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maB3geblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige &ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Ld&rm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilitatsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.

4.3.4 Léarm als Umweltproblem thematisieren

Grundsétzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von (iber 65 dB(A)
tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschiden fiihren kénnen
[9].

Auch auf kommunaler Ebene ist es méglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fiir solche Maf3-
nahmen kdnnen &éffentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schall-
quellen hinausgegangen und zudem der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Frei-
zeitldarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entspre-
chende Verdnderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminde-
rungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs kénnen
beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmredu-
zierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.5 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spéatere Konflikte vermeiden,
sofern diese friihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [10] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fiir den kom-
munalen Ldrmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertrdgliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
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ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebé&uden sowie aktive, passive und ,gestalterische” Schallschutzmalf3-
nahmen entsprechende Beriicksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden L&rmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim werden MaBnahmen
zur Minderung der straBenverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt und festge-
legt. Im Zuge der 6ffentlichen Auslegung wurden sowohl die Bilirgerinnen und Bir-
ger als auch die Trager offentlicher Belange aktiv in das Verfahren des Larmakti-
onsplans miteingebunden. Die Umsetzung der MaBnahmen bedarf der vorherge-
henden Prifung und Zustimmung der zustédndigen Fachbehérden bzw. Planungs-
tréger.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 29. Oktober
2018 (sog. Kooperationserlass, [4]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der
jeweiligen Baulastirager erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
prift die zustédndige StraBenverkehrsbehtrde das Vorliegen der Tatbestandsvo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraB3enverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der
Richtlinien zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der
Abwégungsspielraum der Behdrde bei der Umsetzung der MaBnahme korreliert
dabei unmittelbar mit den ermittelten Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [6] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum Einschreiten.
Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwéchst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen, die gegebenfalls unter
dem Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums liegen.
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ANHANG

. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):

= Plan 5919-01a Rasterlarmkarte Loen (VBUS)
GroBingersheim

= Plan 5919-01b  Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
Kleiningersheim

= Plan 5919-02a  Rasterlarmkarte Lnignt (VBUS)
GroBingersheim

= Plan 5919-02b  Rasterlarmkarte Lnign (VBUS)
Kleiningersheim

Gebéudelarmkarten (GLK):

= Plan 5919-03a  Geb3udeldrmkarte Tag (RLS-90)
GroBingersheim

= Plan 5919-03b  Geb&udeldrmkarte Tag (RLS-90)
Kleiningersheim

= Plan 5919-04a  Geb&udeldrmkarte Nacht(RLS-90)
GroBingersheim

= Plan 5919-04b  Gebé&udeldrmkarte Nacht (RLS-90)
Kleiningersheim

1. Betroffenheitsstatistik
= Einwohner und Schulgeb&dude nach Pegelbereichen

lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
= Gebdude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
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I. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):

= Plan5919-01a  Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
GroBingersheim

= Plan 5919-01b  Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
Kleiningersheim

* Plan 5919-02a  Rasterlarmkarte Lnight (VBUS)
GroBingersheim

= Plan5919-02b  Rasterlarmkarte Lnignt (VBUS)
Kleiningersheim

Gebaudelarmkarten (GLK):

= Plan 5919-03a  Gebaudeladrmkarte Tag (RLS-90)
GroBingersheim

= Plan 5919-03b  Gebaudelarmkarte Tag (RLS-90)
Kleiningersheim

= Plan 5919-04a  Gebaudeldrmkarte Nacht(RLS-90)
GroBingersheim

= Plan 5919-04b  Gebé&udelarmkarte Nacht (RLS-90)

Kleiningersheim
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim

Strallenverkehr (VBUS) - Status Quo z
EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen 3 =3 -
Einwohner - Schulen - Krankenhduser INGERSHEIM
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhiuser
Loew Luight Loen Liight Loen Lugne |

Alle Gebiete 50- 55 565 334 Z 5 2 -
55- 60 393 192 2 & :

60-65 338 24 3 - : s

65-70 202 - K - - .

70-75 20 . . « . .

>75 - - - - - -

Groflingersheim 50-55 522 302 - - =
55-60 365 186 - - -

60-65 308 24 - - = =

65-70 189 - - - - -

70-75 29 - - = -

> 75 - - - = - -

Kleiningersheim 50-55 43 32 - -

5§5-60 28 6 - =
60-65 3o - - p i
65-70 13 - - - -
70-75 - - - -
>75 - “ - i
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lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim ~
StraRenverkehr (RLS-90) - Status Quo z
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung :
INGERSHEIM
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner Gemarkung
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Ahornweg 1 w 59,4 49,9 2 GrofRingersheim
Baumwasenweg 5 NO 64,8 55,3 2 GroRingersheim
Baumwasenweg 7 NW 62,6 53,0 4 GroBingersheim
Besigheimer Strale 2 w 70,6 59,3 5 GroRingersheim
Besigheimer Stralle 4 W 69,8 58,3 4 GroRingersheim
Besigheimer Stralke 5 0 67,3 55,8 2 GroRingersheim
Besigheimer Stralle 6 W 67,4 56,1 3 GroBingersheim
Besigheimer Strale 7 0] 68,0 57,0 3 GroBingersheim
Besigheimer Strale 10 w 63,0 52,2 6 GroRingersheim
Besigheimer Stralle 12 w 66,5 56,1 1 GroBingersheim
Besigheimer Stralle 14 W 67,6 571 2 Groflingersheim
Besigheimer Strafie 22 w 64,6 54,9 5 Groftingersheim
Bietigheimer Strale 1 w 69,0 59,5 22 GroRingersheim
Bietigheimer Strafe 2 o 69,7 60,2 5 GroRingersheim
Bietigheimer Strafte 3 W 72,6 63,1 2 Grofingersheim
Bietigheimer Strafie 4 (0] 70,2 60,7 17 GroBingersheim
Bietigheimer StraBe 5 w 65,5 56,0 6 GroRingersheim
Bietigheimer Strale 7 w 69,3 59,8 3 Groflingersheim
Bietigheimer Strale 11 N 68,6 59,1 6 GroBingersheim
Bietigheimer Strafle 12 S 70,4 60,9 1 GroBingersheim
Bietigheimer StraRe 12/1 SO 69,5 60,0 5 Grofingersheim
Bietigheimer StraBe 13 N 68,9 59,4 1 Groingersheim
Bietigheimer Strafie 14 S 7,2 61,7 6 GroRingersheim
Bietigheimer StraBe 16 SO 71,3 61,8 1 GroRingersheim
Bietigheimer Strae 17 N 68,0 58,5 44 GroRingersheim
Bietigheimer Strafie 18 S 69,5 60,0 7 GroBingersheim
Bietigheimer Strafie 20 S 69,4 59,9 5 GroRingersheim
Bietigheimer Strale 22 S 69,2 59,7 5 GroBingersheim
Bietigheimer Stralle 24 ) 68,8 59,3 10 GroRingersheim
Bietigheimer Strae 25 N 67,9 58,4 17 GroBingersheim
Bietigheimer Strale 26 SO 68,8 59,3 2 GroBingersheim
Bietigheimer Stralle 27 N 69,2 59,7 12 GroRingersheim
Bietigheimer Stralle 28 S 67,2 57,7 0 GroRingersheim
Bietigheimer Strae 30 S 66,9 574 22 GroRingersheim
Bietigheimer Strafe 31 NW 71,6 62,1 0 GroRingersheim
Bietigheimer Strale 32 S 64,8 55,3 3 GroBingersheim
Bietigheimer StraRe 33 Nw 71,6 62,1 1 GroRingersheim
Bietigheimer Strafie 33/1 N 68,3 58,8 2 GroRingersheim
Bietigheimer Strafle 34 S 64,6 551 4 GroRingersheim
Bietigheimer Strafle 35 N 69,6 60,1 3 GroBingersheim
Bietigheimer StralRe 36 S 64,4 54,9 7 Groflingersheim
Bietigheimer Stralle 37 N 69,4 69,9 8 Grofingersheim
Bietigheimer StralRe 38/1 S 59,6 50,1 3 GroBingersheim
Bietigheimer Stralle 39 N 69,0 59,6 1 GroRingersheim
Bietigheimer Strafe 39/1 W 63,9 54,4 6 GroRingersheim
Bietigheimer Stralle 40 S 64,8 55,3 2 GroRBingersheim
Bietigheimer StraRe 44 S 66,0 56,5 5 GroRingersheim
Bietigheimer Strafie 45 N 67,2 57,7 2 GrofRiingersheim
Bietigheimer Strale 46 S 67,2 57,7 1 GroRingersheim
Bietigheimer Strafie 47 N 68,0 58,5 1 GroRtingersheim
Bietigheimer Straflte 48 S 66,4 57,0 1 GroRingersheim
Bietigheimer Strale 50 S 66,2 56,7 7 GroBingersheim
Bietigheimer Strae 54 S 68,6 59,2 3 Groflingersheim
Bietigheimer Strale 55 N 69,0 59,5 " GroBingersheim
Bietigheimer Strae 56 S 69,3 59,8 6 GroBingersheim
Bietigheimer Stralle 57 N 63,2 53,8 6 GroRingersheim
Bietigheimer StralRe 57/1 N 63,5 54,0 2 GroRingersheim
Bietigheimer StraRe 57/2 N 63,3 53,9 4 GroRingersheim
A 5919
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim 5

StraRenverkehr (RLS-90) - Status Quo z

z
Gebdude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung  jNcrrsHEIM

lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner Gemarkung
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Bietigheimer Stralle 59 N 64,9 55,4 8 GroRingersheim
Bietigheimer Stralle 59/1 N 65,2 55,7 4 GroBingersheim
Bietigheimer Stralle 59/2 N 65,5 56,0 1 GroBingersheim
Bietigheimer Strale 60 S 69,0 57,5 2 GroRingersheim
Bietigheimer Strale 61 N 66,4 56,9 1 GroRingersheim
Bietigheimer Stralie 61/1 0] 60,8 513 4 GroRingersheim
Bietigheimer Strae 61/2 N 60,3 50,8 3 GroRingersheim
Bietigheimer StralRe 62 S 67,5 56,2 3 GroRingersheim
Bietigheimer StraBe 63 N 66,6 571 3 GroRingersheim
Bietigheimer Strale 63/1 N 64,9 55,4 1 GroRingersheim
Bietigheimer StralRe 65 N 62,3 52,8 3 GroRingersheim
Bietigheimer StralRe 65/1 N 59,4 49,9 2 GroRingersheim
Bietigheimer Strafle 66 (0] 71,6 59,3 3 Groflingersheim
Bietigheimer Strale 68 S 68,1 57,2 2 GroBingersheim
Bietigheimer Stralle 77 N 62,7 52,8 4 GroRingersheim
Bietigheimer Stralle 79 N 63,9 54,0 1 GroRingersheim
Bietigheimer Strafte 81 N 65,1 55,2 3 GroRingersheim
Bietigheimer Strafle 83 N 67,1 56,7 2 GroBingersheim
Bietigheimer Strale 85 w 69,8 59,3 63 GroBingersheim
BriihistraBe 1 W 62,1 52,5 1 GroBingersheim
Brihistrale 2 w 63,2 53,7 17 GroRingersheim
Brihistrale 4 W 62,9 53,3 12 GroRingersheim
Brunnengasse 1 SO 71,7 62,2 4 GroRingersheim
Brunnengasse 3 S 64,7 55,2 0 GroRingersheim
Enzstralie 24/3 o] 61,5 52,0 3 GroRingersheim
Enzstrae 26 o} 63,5 53,9 23 GroBingersheim
Erlenweg 2 W 63,6 54,0 4 GroRingersheim
Erlenweg 4 S 59,3 49,7 0 Groflingersheim
Eschenweg 2 w 62,6 53,0 3 GroBingersheim
Fischerwdrthstrae 10 N 58,8 49,3 5 GroRingersheim
Forststralle 1 (0] 63,5 53,9 3 GroBingersheim
Forststralle 2 S 60,0 50,8 5 GroRingersheim
Forststraite 3 N 59,7 50,4 3 GroRingersheim
Forststralie 4 S 61,6 52,4 2 GroBingersheim
Forststrae 5 N 58,8 49,6 0 GroRingersheim
Forststralte 5/1 N 61,1 51,9 3 GroBingersheim
Forststralte 6 S 63,3 54,2 1 GroBingersheim
Forststrale 7 N 60,8 1.7 4 GroRingersheim
Forststralle 9 N 60,9 51,7 4 GroRingersheim
Forststrale 11 N 59,7 50,5 6 GroBingersheim
ForststralBe 12 S 61,0 51,8 9 GroBingersheim
Forststralie 13 N 60,6 514 7 Grofingersheim
ForststralRe 14 S 59,8 50,7 4 GroBingersheim
Forststralte 14/1 S 59,9 50,7 4 Groflingersheim
Forststrae 15 N 60,5 514 6 GroBingersheim
ForststralRe 16 S 60,3 51,2 4 Groflingersheim
ForststralRe 16/1 S 60,3 51.1 3 GroRingersheim
Forststralte 17 N 60,6 514 1 GroBingersheim
Forststralte 18 S 61,0 51,9 1 GroRingersheim
Forststrae 19 N 61,0 51,9 5 GroRingersheim
ForststraiBe 21 N 59,5 50,3 4 GroRingersheim
ForststralRe 22 S 60,6 51,4 6 Groflingersheim
Forststrale 23 N 58,5 493 2 GroRingersheim
Forststrafie 25 N 58,7 49,6 2 GroBingersheim
Forststralie 27 N 59,2 50,0 1 GroBingersheim
Forststrate 29 N 59,2 50,0 2 GroRingersheim
Forststrale 37 N 59,7 50,5 2 GroRingersheim
Forststrale 43 w 60,2 50,6 1 GroRingersheim
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StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo z| M
z
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung |\ crrsHEIM
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner Gemarkung
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Forststralke 45 w 60,2 50,5 2 GroBingersheim
Forststrale 47 W 60,4 50,8 2 GroRingersheim
Forststrale 49 w 60,6 51,1 2 Groflingersheim
Freiberger Strae 2 o} 60,4 52,1 2 GroRingersheim
Freiberger Strale 9 NO 58,7 49,1 1 GroRingersheim
Freiberger Strale 18 N 64,7 552 4 GroBingersheim
Freiberger StraRe 20/1 N 65,4 559 1 GroRingersheim
Freiberger StraRe 22 N 59,1 49,6 & GroRingersheim
Friedrichstrafie 1 S 67,6 56,9 4 GroRingersheim
Friedrichstrale 3 S 65,2 54,5 2 Groflingersheim
Friedrichstralle 4 S 60,9 50,9 3 Grofingersheim
Goethestrale 1 o] 68,4 58,9 3 GroRingersheim
Goethestralle 48 W 61,1 51,4 3 GroRingersheim
Goethestrale 53 w 59,2 49,6 6 GroRingersheim
Goethestrale 55 w 59,9 50,3 2 GroRingersheim
Goethestrale 57 w 58,9 493 3 GroRingersheim
Hausgartenweg 1 sw 62,1 52,5 6 GroRingersheim
Hausgartenweg 2 w 60,8 51,3 3 GroRingersheim
Hausgartenweg 4 W 616 52,0 2 GroRingersheim
Hindenburgplatz 2 N 60,6 51,1 0 GroRingersheim
Hiihnergasse 1 w 70,2 60,7 1 GroBingersheim
Hiihnergasse 3 W 70,0 60,4 3 GroBingersheim
In den Beeten 2 (0] 61,8 52,0 5 Groflingersheim
In den Beeten 3 (o} 60,7 50,6 4 GroRingersheim
In den Beeten 12 0] 61,6 519 6 GroRingersheim
Karl-Braun-Strafte 1 (0] 65,5 55,9 8 GroRingersheim
Karl-Braun-Strae 1/1 N 60,5 51,0 3 GroRingersheim
Kehrsbachstralle 4 W 65,0 56,8 43 GroRingersheim
Kehrsbachstratie 6 w 64,7 56,5 28 GroRingersheim
Kettenweg 7 w 68,3 59,4 3 GroBingersheim
Kettenweg 9 W 64,3 55,4 4 Grofiingersheim
Kettenweg 11 W 65,9 571 3 GroRingersheim
Kettenweg 13 w 67,8 58,4 2 GroRingersheim
Kettenweg 15 w 69,3 59,8 4 GroBingersheim
Kirchgasse 1 w 60,4 50,9 0 GroBingersheim
Kirchgasse 2 N 63,3 53,8 3 GroRingersheim
Kirchgasse 3 N 64,7 55,1 24 GroBlingersheim
Kirchgasse 5 N 60,2 50,7 13 GroBingersheim
Kleiningersheimer Strale 1 o 67,0 57,5 5 GroBingersheim
Kleiningersheimer Stralte 2 w 65,8 56,2 2 GroBingersheim
Kleiningersheimer Stralte 3 0] 62,7 53.1 0 GroRingersheim
Kleiningersheimer Strafle 7 o} 63,7 54,1 4 GroRingersheim
Kugelberggasse 1 S 70,7 61,2 3 GroRingersheim
Kugelberggasse 3 (0] 64,1 54,6 1 GroRingersheim
Kugelberggasse 4 S 62,0 52,5 3 GroRingersheim
Ludwigsburger Strafle 4 (0] 70,3 60,5 2 GroRingersheim
Ludwigsburger Strate 4/1 (o] 65,7 55,5 4 Grofingersheim
MarktstraBe 1 SO 72,4 62,9 3 GroRingersheim
Marktstrakie 3 NO 62,4 52,9 2 GroBingersheim
Marktstrate 5 N 60,0 50,5 2 GroRingersheim
Marktstrate 9/1 (0] 60,0 50,5 21 Groflingersheim
Marktstraie 50/1 w 63,7 54,0 3 GroRingersheim
Marktstralle 53 w 66,5 56,2 3 GroRingersheim
Marktstralle 54 W 62,1 52,2 1 GroRingersheim
Mdrikestraie 2 N 60,3 51,2 2 GroRingersheim
Mihiweg 3 S 68,3 58,8 2 GroRingersheim
Mihiweg 4 w 614 51,8 10 GroRingersheim
Mihiweg 5 S 67,2 57,6 1 GroRingersheim
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Gebéude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung  j\crrsHEIM

lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner Gemarkung
LrT in dB(A) LrN in dB{A)
Muhlweg 7 SO 60,3 50,8 & GroRingersheim
Neckarstrate 1 w 65,9 57,6 2 GroRingersheim
NeckarstraBBe 2 w 65,7 57,5 e GroRingersheim
Neckarstrafle 3 S 60,5 51,5 2 GroRingersheim
Neckarstrale 5 S 60,6 51,3 6 GroBingersheim
Neckarstralle 6 N 61,3 52,1 3 GroBingersheim
Neckarstralie 7 S 60,1 50,8 9 Grofingersheim
Neckarstrafle 8 N 60,5 51,2 2 GroRingersheim
Neckarstrafie 9 S 60,0 50,7 6 GroRingersheim
Neckarstrae 9/1 S 60,2 50,8 5 GroRingersheim
Neckarstralie 10 N 59,56 50,1 il GroRingersheim
Neckarstralle 11 s 60,1 50,7 6 GroRingersheim
Neckarstrae 12 N 59,9 50,6 13 GroRingersheim
Neckarstrale 13 S 60,5 511 1 GroRingersheim
Neckarstrale 14 N 59,9 50,6 4 GroRingersheim
NeckarstraBe 15 S 60,5 51,2 6 GroBingersheim
Neckarstrale 22 N 59,9 50,5 19 GroRingersheim
Neckarstrale 23 S 59,4 50,0 2 GroBingersheim
Neckarstralle 25 S 60,9 51,6 2 GroBingersheim
Neckarstrafie 26 N 61,3 52,0 5 GroBlingersheim
Neckarstraie 27 5 60,7 514 2 GroRingersheim
Neckarstrale 28 N 59,5 50,1 4 Grofingersheim
Neckarstralie 29 S 60,7 514 1 Groftingersheim
Neckarstraie 30 N 60,8 51,4 3 GroBlingersheim
Neckarstrake 32 N 61,1 51,7 2 GroBingersheim
Neckarstralie 34 N 60,4 51,1 4 GroBingersheim
Neckarstralle 36 N 61,9 52,6 2 GroBingersheim
Neckarstrale 38 N 61,9 52,5 4 GroRingersheim
Pflaster 2 W 68,4 58,9 2 GroRingersheim
Pflaster 4 w 69,3 59,8 2 GroRingersheim
Pflaster 5 o 71,5 62,0 3 GroRingersheim
Pflaster 6 w 71,1 61,5 4 GroBingersheim
Pflaster 7 (o] 72,0 62,4 4 GroRingersheim
Pflaster 8 W 72,3 62,8 5 GroRingersheim
Pflaster 10 w 65,9 56,4 0 GroRingersheim
Pflaster 11 (8] 69,3 59,7 1 GroBingersheim
Pflaster 12 W 70,4 60,9 1 GroRingersheim
Pflaster 13 (o} 70,4 60,8 3 GroBingersheim
Pflaster 16 w 69,7 60,1 8 GroRingersheim
Pflaster 17 0} 71,8 62,3 4 GrofRingersheim
Pflaster 18 w 71,5 61,9 2 GroBingersheim
Pflaster 18/1 w 62,9 534 6 GroRingersheim
Pflaster 19 0] 71,3 61,7 0 GroRingersheim
Pflaster 20 S 60,9 51,3 0 GroRingersheim
Pflaster 23 0 71,5 61,9 1 GroRingersheim
Pflaster 24 w 71,0 61,5 1 GroRingersheim
Pflaster 27 (6] 711 61,5 2 GroRingersheim
Pflaster 28 W 69,0 59,4 12 GroRingersheim
Pflaster 29 NO 68,8 59,3 4 GroBingersheim
Pflaster 31 o} 67,6 58,0 3 GroRingersheim
Pflaster 32 w 66,4 56,8 2 GroRingersheim
Pflaster 33 o} 67,6 58,1 3 GroRingersheim
Pflaster 35 (o] 66,5 56,9 12 GroRingersheim
Pflaster 37 NO 65,6 56,1 12 GroRingersheim
Pflaster 41 (o} 64,5 54,9 1 GroRingersheim
Pflaster 44 w 64,1 54,5 2 GroRingersheim
Pflaster 46 w 63,0 53,5 5 GroRingersheim
Pleidelsheimer StraRe 1 S 73,5 64,0 1 GroRingersheim
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Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung |\ crrsHEIM
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner Gemarkung
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Pleidelsheimer Stralie 2 N 71,8 62,3 7 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strale 3 S 72,8 63,3 2 GroBRingersheim
Pleidelsheimer StraRe 5 S 71,0 61,5 0 Groflingersheim
Pleidelsheimer StraRe 6 NO 73,8 64,3 7 GroRingersheim
Pleidelsheimer Stralke 8 NO 73,8 64,3 5 GroRingersheim
Pleidelsheimer StraBle 12 NO 73,6 64,1 12 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strafe 13 S 71,2 61,7 6 GroRingersheim
Pleidelsheimer StraBle 14 NO 71,2 61,7 6 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strafte 16 N 72,3 62,8 2 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strae 17 S 72,9 63,4 5 GroRingersheim
Pleidelsheimer Stralke 19 S 69,5 59,9 0 GroBingersheim
Pleidelsheimer Strae 19/1 S 68,3 58,7 22 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strafte 20 N 73,4 63,8 6 Groflingersheim
Pleidelsheimer Stralte 21 S 66,4 56,8 4 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strake 22 N 72,9 63,4 2 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strafe 23 SO 60,8 51.3 2 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strafie 23/1 SO 66,6 57,0 1 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strafle 24 N 72,5 62,9 2 GroRingersheim
Pleidelsheimer Strale 25 SO 59,6 50,1 2 Grofingersheim
Pleidelsheimer Stralle 26 N 72,2 62,6 2 GroRingersheim
Pleidelsheimer Stralle 28 N 70,7 61,1 2 GroBingersheim
Pleidelsheimer Strafie 28/1 N 69,8 60,2 1 Grofingersheim
Pleidelsheimer Stralte 30 0] 60,2 50,7 0 GroBingersheim
Seestralle 4 (o] 62,4 53,0 5 GroBingersheim
Seestrale 6 0 61,4 52,0 1 GroRingersheim
Seesfralle 9 w 60,2 50,8 4 GroRingersheim
Seestralie 11 w 59,9 50,5 2 GroRingersheim
Seestralle 13 w 60,6 51,2 3 GroRingersheim
Silcherstralle 11 W 60,9 51,3 3 GroRingersheim
Straubengasse 1 (o] 71,5 61,9 2 GroBingersheim
Straubengasse 2 (o] 63,5 53,9 2 GroBingersheim
Tannenweg 1 w 59,9 50,4 2 GroRingersheim
Tiefengasse 1 SO 71,3 61,8 1 Grofingersheim
Tiefengasse 2 w 70,2 60,7 2 Grofingersheim
Tiefengasse 3 0] 71,5 62,0 2 GroRingersheim
Tiefengasse 4 W 74,3 64,8 0 GroBingersheim
Tiefengasse 5 S 65,4 55,9 & GroRingersheim
Tiefengasse 7 (0] 731 63,6 3 GroRingersheim
Tiefengasse 8 w 72,5 63,0 1 GroRingersheim
Tiefengasse 9 o} 72,5 63,0 10 GroRingersheim
Tiefengasse 10 w 71,5 62,0 1 GroBingersheim
Tiefengasse 12 NW 69,1 59,6 2 GroRingersheim
Tiefengasse 13 (o] 59,8 50,3 0 GroRingersheim
Tiefengasse 14 NW 68,5 59,0 3 GroRingersheim
Tiefengasse 16 N 71,8 62,3 2 GroRingersheim
Tiefengasse 19 SO 67,7 58,2 6 Grofingersheim
UhlandstraRe 1 N 66,4 56,9 2 GroRingersheim
Uhlandstrale 2 N 62,0 52,6 10 GroRingersheim
Uhlandstraite 3 W 59,5 50,1 1 GroRingersheim
Uhlandstralte 4 o} 60,5 511 3 GroRingersheim
Uhlandstrale 6 0 60,1 50,7 2 GroRingersheim
Uhlandstrale 9 w 59,8 50,4 2 GroRingersheim
Uhlandstrae 10 (0] 61,9 52,5 2 GroRingersheim
Uhlandstraiie 11 w 60,5 51,2 3 GroRingersheim
Uhlandstralle 12 S 614 52,0 1 GroBingersheim
Uhlandstralte 13 S 61,6 52,2 0 GroBingersheim
Wilhelmstraie 3 S 60,8 51,3 3 GroRingersheim
GroRingersheimer Strale 1 NW 69,3 59,7 2 Kleiningersheim
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Gebéude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung  ncirsHEIM
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner Gemarkung
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Grofingersheimer Strafe 2 SO 68,9 594 5 Kleiningersheim
GroBingersheimer Strale 3 NW 68,4 58,8 3 Kleiningersheim
Hauptstrafle 1 S 64,9 55,4 4 Kleiningersheim
Hauptstrale 3 S 62,0 524 3 Kleiningersheim
Hessigheimer Strafte 31 NW 64,1 54,5 2 Kleiningersheim
Husarenhofstrae 3 NO 66,4 56,8 5 Kleiningersheim
Husarenhofstralle 4 SW 66,7 57,2 4 Kleiningersheim
Husarenhofstrafie 4/1 Sw 66,3 56,7 1 Kleiningersheim
Husarenhofstralle 6 SW 65,4 559 2 Kleiningersheim
Husarenhofstralle 8 SW 65,8 56,2 2 Kleiningersheim
Husarenhofstralle 10 sSw 63,8 54,3 2 Kleiningersheim
Husarenhofstralle 14 SW 66,0 56,4 2 Kleiningersheim
In den Linden 2 NW 65,7 56,1 9 Kleiningersheim
In den Linden 4 NW 64,9 553 2 Kleiningersheim
In den Linden 12 N 64,0 545 2 Kleiningersheim
In den Linden 98 N 60,3 50,7 6 Kleiningersheim
In den Linden 100 N 64,2 54,6 4 Kleiningersheim
In den Linden 102 w 61,5 52,0 2 Kleiningersheim
In den Linden 104 N 65,1 55,6 4 Kleiningersheim
Reitschulstrale 29 N 65,4 55,9 3 Kleiningersheim
Schreyerhofstralle 2 N 63,7 54,1 4 Kleiningersheim
Schreyerhofstralle 4 N 66,0 56,4 4 Kleiningersheim
Schreyerhofstrale 6 N 65,9 56,4 2 Kleiningersheim
Schreyerhofstraie 8 NW 66,1 56,5 4 Kleiningersheim
Schreyerhofstralle 10 NW 64,3 54,8 4 Kleiningersheim
Schreyerhofstrae 12 NW 64,1 54,6 2 Kleiningersheim
Schreyerhofstralle 14 NW 65,2 55,6 2 Kleiningersheim
Weidenweg 6 N 65,0 55,4 2 Kleiningersheim
Weidenweg 8 N 64,0 544 2 Kleiningersheim
Weidenweg 10 N 64,0 54,4 2 Kleiningersheim
Weidenweg 12 NW 63,5 54,0 2 Kleiningersheim
Weidenweg 16 NW 65,7 56,1 3 Kleiningersheim
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